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Haringssvar vedr. ny bane Hovedgard — Hasselager fr  a
landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup

Indledningsuvis vil vi gerne sige tak for den helt ngdvendige udsaettelse af hgringsfristen; Det er utrolig sveert
at samle folk, endsige fa hjeelp fra folk med faglig indsigt i en ferie-tid...

Neervaerende hgringssvar er resultatet af et mgde for interesserede borgere i landsbyerne Vedslet,
Assendrup og Grumstrup samt deres opland. Mgdet blev afholdt i Grumstrup Forsamlingshus tirsdag
04.08.2015 pa privat initiativ, da der ikke findes en egentlig officiel borgerforening i omradet. Til mgdet var
der samlet 25 personer — og flere har siden tilsluttet sig ved deres underskrift.

Med dette haringssvar vil vi forsgge at belyse de miljg- og veerdimaessige pavirkninger, vi er bekymrede for, i
forbindelse med det fremlagte linjeforslag. Heringssvaret indeholder saledes inputs, synspunkter og
bekymringer men ogsa spagrgsmal i fht. det pa nettet fremlagte debatoplaeg for idéfasehgring — samt til
borgermgdet afholdt i Grumstrup Forsamlingshus 24.06.2015.

Stgj og vibrationer

Generelt er der en stor bekymring vedr. stgj og vibrationer i forbindelse med det foresldede linjeforlgb. Et af
de starste aktiver ved at bo pa landet er netop ro, ren luft og frihed fra kompakt menneskelig aktivitets
pavirkninger. Med det nuvaerende linjeforslag bliver en stor gruppe ejendomme ramt af vaesentlig mere
"direkte” stgj, mens alle ejendomme i landsbyerne, samt opland, vil blive pavirket af mere indirekte
stgj/baggrundsstg.

Spegrgsmal: Pa borgermgdet blev det forklaret, at erstatning for stgj vil blive udregnet og afgjort far evt.
udfgrelsen af baneprojektet. Derved ma erstatningen blive beregnet pa baggrund af teoretiske data. Det blev
ligeledes fortalt, at disse teoretiske data bl.a. bygger p& en samling af faktiske malinger langs eksisterende
bane. Men hvordan kan man overfare sadanne malinger til en ny bane, hvorpa der kgres med et helt nyt
materiel og med hastigheder, man endnu ikke karer med herhjemme i Danmark? Som alle andre modeller
kan disse vel ogsa have indbyggede fejl, der ikke hjaelper en szerlig udsat ejendom?

Spargsmal: Hvis en ejer af ejendom har faet tildelt erstatning for stajgener ud fra et teoretisk grundlag, er
det vel muligt at f4 genoptaget sagen ved ekspropriationskommissionen indtil et ar efter, banen er taget i
brug — lige som det er geeldende ved ekspropriationer for nye veje?



Spegrgsmal: Pa hvilket tidspunkt og pa hvilket grundlag, vil der blive oplyst om konsekvenserne af
vibrationer og elektromagnetisme? Er det, som ved stgj, udelukkende pa baggrund af teoretiske modeller?

Uanset, hvordan erstatningen falder i fht. ovenstaende, er et baneanleeg med hgjhastighedstog sé teet pa
boliger, meget sveaert foreneligt med vaerdien i at have valgt en bolig i et stille landomrade. Meget af livet pa
landet foregar udenfor, hvorfor en erstatning til facadeisolering af en bolig kun delvist kompenserer for de
nye stgjgener, der opstar ved en ny hgjhastighedsbane i omradet. Det i sig selv er et stort veerditab - ikke
kun gkonomisk men ogsa menneskeligt - for os i omradet.

Natur og dyreliv

Omréadet omkring vores landsbyer er naturligvis for en stor dels vedkommende udlagt til landbrug. Men flere
geologiske og landskabsmeessige saerpraeg danner naturlige lommer og levesteder for et varieret dyreliv.
Lokalt er der observeret flere frg-/tudsearter, flagermus og store (rov)fugle. Helt specifikt kan neevnes, at der
findes radglenter og fiskehejrer her. | umiddelbar nzerhed til omradet findes ynglende natugler.

Derudover er der flere §3-omrader (eng, overdrev og fredskov), der netop er de helt ngdvendige levesteder
for dyrelivet i omradet. Det er naturligvis en stor bekymring i omradet, at disse omrader og det seerlige dyreliv
herude vil blive pavirket og i veerste fald gdelagt. En ny jernbane vil uden tvivl afskeere store dele af den
lokale befolkning fra de natursk@nne omrader, idet den udgar en vaesentlig starre barriere end den
eksisterende hovedvej f.eks.

Fra kommunens side (Horsens Kommune) er omradet herude udlagt til skovrejsningsfrit omrade. Det vil
derfor vaere sveert at fa erstatningsskov i umiddelbar nzerhed af vores landsbyer igen — hvilket er et stort tab,
for folk, der helt bevidst har gnsket at bo teet pa en varieret natur.

Landskabet og geologi

Landskabet omkring Assendrup, Vedslet og Grumstrup udger den gstligste del af det gstjyske sghgijland, og
der findes i omradet flere interessante landskabselementer. Et af de mest markante ligger preecis der, hvor
det nuveerende projektforslag forlgber i dalen, der krydser igennem i Grumstrup.

De markante, retlinede slugter/klgfter (1. langs med hovedvejen og 2. pa bagsiden af Vedslet Kirke) er helt
seerlige landskabselementer, der definerer vores omrades karakter — og de er ogsa af national interesse, idet
de er beskrevet i "Geologisk set: Det mellemste Jylland” (Geografforlaget, 1994 — Miljgministeriet, Skov- og
Naturstyrelsen). Et baneforlgb, der afskaerer, bryder eller decideret gdeleegger disse elementer vil
fuldsteendig destruere de lokale landskabers seerpraeg for stedse. | dag kan man ganske let, ved blot at kare
pa hovedvejen eller ved at beveege sig til fods i landskabet, tydeligt f4 en fornemmelse af de steerke kreefter,
der har dannet landskabet netop her. Netop dramatikken i vores lokale landskab er noget af det, der
fascinerer, nar vi bruger vores omrade rekreativt.

Som naevnt i ovenstaende afsnit er omradet, netop pga. de seerlige landskabelige vaerdier udlagt til
skovrejsningsfrit omrade.

Under borgermgdet i Grumstrup Forsamlingshus blev det naevnt, at projektforslaget langs motorvej E45 i
forundersggelsen blev afvist grundet store gkonomiske anleegsomkostninger pga. terraenet; men
heromkring, er der sdmaend heller ikke flad og god sandjord — tveert imod; her er bakker, slugter og
vandlidende jorder med fed ler.

Arkaeologi og kirkefredning

Sognet omkring Vedslet Kirke har en lang og meget spaendende historie. Mange historiske ting kan stadig
laeses ved at kigge pa bygninger og landskaber i og omkring landsbyerne.

Seerligt kan naevnes Vedslet Kirke, der er fredet med en kirkefredning, men derudover har landsbyerne ogsa
deres szerlige, interessante saerpreeg. Grumstrup med de mange, store garde med gamle kampestens-



bygninger beliggende i landsbyen samt Rytterskolen. Vedslet med kirken og den lange udstraekning pa byen
— og Assendrup, der ligger og "putter” sig i ly af bakken nedenfor Vedslet. Alt sammen saerpreeg og
karakterer ved vores omrade, som vi alle saetter pris pa i vores daglige feerden i landsbyerne.

Trafikale forhold

Trods den umiddelbare afstand og tilbagetrukkethed vores omrade ligger i- i fht. omkringliggende starre byer
(Odder, Skanderborg, Horsens, Aarhus) - er vi i dag begunstiget med gode trafikarer, der giver rigtig mange
potentielle arbejdspladser, der kan nas indenfor en times rejsetid. Det er klart, at det er et af omradets
stagrste aktiver i fht. fremtidige tilflyttere og dermed byernes overlevelse. Det er derfor helt ngdvendigt for
vores lokale samfund, at vi ikke mister vores umiddelbare adgange til trafikArerne omkring. Det geelder bade
busruter (lokal som regional) samt hovedlandevejen.

Derudover er det naturligvis af starste vigtighed for hele lokalsamfundet, at de helt ngdvendige veje til vores
livsnerve i Hovedgard, bade under anleeg og i det endelige baneforlgb, til en hver tid opretholdes. Det er her
vi har indkgbsmuligheder, adgang til lzege, apotek og bibliotek — og det er her vores bgrn gar i skole.
Adgangen hertil foregar i dag med bil og busser (skolebus 635 samt regionalbus 202). Begge busfor-
bindelser har en helt seerlig betydning herude, idet de forbinder vores bgrn og unge med skole og andre
uddannelsessteder i bl.a. Hovedgard, Horsens og Aarhus.

Udover adgangen til verden omkring os, er den interne lokale beveegelighed ogsa af enorm stor betydning
for sma samfund som vores. Med kirken i den ene landsby og forsamlingshuset i en anden, er det klart, at
det er steerkt ngdvendigt for os, at samtlige veje mellem vores landsbysamfund opretholdes. Og her teenkes
landsbysamfund i bred forstand — idet mange af vores naboer bor i de omkringliggende garde og
husmandssteder i det abne land. Herude kan selv den mindste vej veere vejen, der betyder alt...

Spargsmal: | dag er det desveerre sveert at faerdes sikkert pa cykel i vores omrade. Kan en gget let-trafik-
tilgeengelighed evt. teenkes ind i projektet?

Spargsmal: Hvad vil den fremtidige rejsetid veere pa en tur Grumstrup-Kgbenhavn med bus/tog?

Vores fornemmelse herude efter beskrivelsen - der er givet i oplaegget samt refereret ved borgermgdet - er
den, at vi far endnu ringere adgang til togrejser end i dag. Idet vi i stedet for Skanderborg St. (hvor adgangen
er let og parkeringen er gratis), med den nye model skal til at tage til de starre byer, for at komme med de
"hurtige” tog. Tager vi til Aarhus, starter vi med at kagre % time den forkerte vej og skal betale i dyre domme
for parkering — og tager vi til Horsens, skal vi farst med almindelig lyntog og lave et skifte i Odense, for at
komme med det "hurtige” tog. Det er temmelig sveert for os at se fidusen — det er kun generne, der for alvor
er til at fa gje pa herfra...

Landsbyernes saerpreeg og liv - i sammenhaeng med opla  ndet

Nar vi taler sammen i vores omrade, fremgar det ret tydeligt, at det at flytte pa landet, har vaeret et aktivt
tilvalg. Det er ikke noget, vi har veeret tvunget til — men noget vi har gnsket, fordi det giver os adgang til
veerdier, man ikke finder i byerne. For det utraenede gje, kan disse veerdier umiddelbart vaere sveere at fa gje
pa. Men det gor ikke vaerdierne mindre reelle eller mindre veerd.

F.eks. saetter borgerne i Grumstrup rigtig stor pris p& det grenne strgg, der gar gennem byen i lavningen.
Den giver udsyn til landskaberne bagved - til kirken og Vedslet - og den giver mulighed for vildt dyreliv og
graesning for husdyr. Den giver et tydeligt billede af liv og variation hver dag, nar vi kommer forbi. Det er en
veerdi, der sagar er naevnt i den geeldende kommuneplan, som noget der skal sgges bevaret i de
afgreensede landsbyer:

"Grgnne rum, dvs. graeskleedte og/eller busk/
treebevoksede arealer der har udgjort et grgnt



rekreativt omrade eller naturomrade for landsbyen
i mange ar, dvs. i mere end 30 ar, fastholdes
som grgnt omrade. Udsigtslinjer, hvor man fra
en landsby, har seerlig veerdifuld udsigt mellem
bebyggelsen ud over landskabet udenom landsbyen,
skal bevares og friholdes for bebyggelse.”
(Kommuneplan 2013-2025, Horsens Kommune)

Landsbyerne Assendrup, Vedslet og Grumstrup er af kommunen alle udpeget som "afgreensede landsbyer”.
Af andre veerdier kan naevnes den nemme og direkte adgang til rekreative omrader. Det at vi har let og
uhindret adgang til den rolige natur lige udenfor vores bagdgr. En veerdi, vi saetter stor pris pa, uanset om vi
er pa tur til fods, pa cykel, til hest — eller p& keelk ned ad bakkerne om vinteren.

En anden stor veerdi for os er sammenholdet, der vokser ud af neerheden og ngdvendigheden af hinanden.
Vi mgdes ved sorger og gleeder i bade kirke og forsamlingshus — og det er derfor nadvendigt for
landsbysamfundenes overlevelse at den frie beveegelighed - mellem byerne og fra oplandet til byerne - bliver
opretholdt. At gennemskeere vores byer, vil veere som at amputere feellesskabet og sammenhaengskraften.
For os, der bor her, er det helt uteenkeligt og nsermest utilgiveligt, at man kan finde pa at gennemskaere
landsbyer, som det med nuveerende forslag er lagt op til. Det virker som en han mod de veerdier, vi hver dag
ser og seetter pris pa. De kan synes sma — men de fales store.

Allerede nu kan man spore en forholdsvis stor usikkerhed omkring projektet i vores omrade. Folk forudser og
oplever, at det kan vaere sveert at seelge ejendomme i omradet, hvis man far brug for det. Konkret har
enkelte borgere madt skepsis hos ejendomsmaeglere ved forespargsel pa et neert forestadende salg. De
berarte her, er ikke blot dem, der er direkte bergrt af det foreliggende projektforslag — men lige sa meget alle
andre ejendomme, idet usikkerheden péa projektet smitter af p& alle potentielle kabere. Her er det saerligt
beklageligt, at den politiske beslutning er fremskudt til en gang midt i 2020’erne; det er laenge at vente pa
oplgsning af en de facto stavnshinding af folk.

Alternativ til nuveerende linjeforslag

Der findes alternativer til at fgre sa indgribende anlaeg som den nye hgjhastighedsbane gennem abent,
ubergrt landskab. P& den nye hgjhastighedsbane over Vestfyn (der ogsé er et delprojekt i Timemodellen),
arbejder man meget fast ud fra et princip om, at banen skal ligge i en eksisterende transportkorridor.
Séledes planlaegges der meget ngje hen mod, at den nye bane skal laegge sig helt op ad motorvej E20.
Derved undgar man ikke at bergre ejendomme eller natur — men man undgar i langt starre udstreekning at
gdeleegge ubergrte landskaber og natur, svarende til det i vores omrade. Det er ikke omkostningsfrit, idet en
stor gastransmissionsledning skal flyttes, for at baneprojektet kan realiseres pa forsvarlig vis.

Spargsmal: Hvad er begrundelsen for, at princippet om at la&egge den nye bane i eksisterende
transportkorridor er godt pa Fyn — trods veesentligt ggede anleegsudgifter — men at det ikke er relevant i
Jylland? Hvorfor har man valgt at fravige dette planleegningsprincip i en delopgave indenfor samme
hovedopgave?

Pa borgermadet i Grumstrup blev afvisningen af en bane Horsens — Aarhus V langs motorvej E45
(undersggt i en forundersggelse) begrundet med en veesentlig fordyrelse af projektet pga. terreenforhold.
Men flytning af mange kilometer gastransmissionsledning mé vaere veesentlig mere bekostelig end nogle
ekstra landskabsbroer og ekstra jordarbejder.

Spargsmal: Hvilke overvejelser er der gjort i fht. at @ge tilgeengeligheden og dermed ogsa kundegrundlaget
til den nye hgjhastighedsbane? En ny samlet station i Aarhus V for bade letbane og hgjhastighedsbane vil
veere tilgeengelig for hele Aarhus samt for hele oplandet omkring. En hgjhastighedsbane Hovedgard —



Hasselager giver ikke folk i oplandet gget adgang til banen — hvilket betyder kundegrundlaget ikke vil 2endre
sig i forhold til i dag.

Spegrgsmal: Hvilke overvejelser er der gjort i fht. den meget lille tidsmaessige besparelse, der er pa
projektforslaget Hovedgard — Hasselager? Seerligt set i lyset af afhaengigheden af andre del-projekter i tht.
opfyldelse af Timemodellen? Er den lille besparelse overhovedet noget veerd, hvis ikke de andre delprojekter
gennemfgres? Ved borgermgdet i Grumstrup Forsamlingshus, blev der fra BaneDanmarks side netop lagt
veegt pa, at det ikke var denne ene tidsbesparelse ved Hovedgard — Hasselager, der alene var en
forudseetning for opfyldelse af Timemodellen. Men at en opfyldelse netop kreevede gennemfgrelse af de
samlede projekter. (Her teenkes saerligt i fht. delprojektet Ny bane over Vejle Fjord.)

Sa vidt de sammenfattede inputs fra borgere i Assendrup, Vedslet og Grumstrup med opland.
Er der kommentarer eller spgrgsmal vedrgrende ovenstaende, kan de evt. rettes til initiativtager:

Helle Nedergaard Johansen

Langdammen 7, Grumstrup
8732 Hovedgard.

Pa foranledning af underskrevne:



